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2.1.4.6 Bemanne broen (Tankskip)  

Kapteinen skal være til stede på broen under innseiling, oppkobling, frakobling og utseiling. Under DP-
operasjoner skal broen være bemannet med minst én senior DP-operatør og én junior DP-operatør. 

2.1.4.7 Fartøyspesifikke sjekklister 

Fartøysoperatør er ansvarlig for å utarbeide og vedlikeholde fartøyspesifikke sjekklister i henhold til 
gjeldende feltprosedyre. 
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2.3.2.1 Telemetrisystem  

Telemetrisystemet er et radiobasert sikkerhetssystem som overvåker lasteoverføringen fra den aktuelle 
losseinstallasjonen til tankskipet. Systemet er koplet opp mot lossepumper/eksportventil ombord på 
losseinstallasjonen og gir operatøren på tankskipet muligheten til å kunne stoppe lasteoverføringen. 
Systemet er koblet opp mot losseinstallasjonen og mot 'grønn linje' på BLS om bord på tankskipet. Brytes 
'grønn linje' ved sensor feil eller ESD vil dette medføre at lossepumpene stopper og eksportventilen 
stenger automatisk. På tankskipet vil coupler valve, inboard valve og crude line bypass valve (hvis 
installert) stenge.  
 
Telemetrisystemet både på tankskipet og på losseinstallasjonen har manuell stoppknapp som kan 
aktiveres i tilfelle andre problem skulle oppstå. Systemet er såkalt 'fail safe' noe som fører til at enhver feil i 
systemet, inklusive feil på radiosambandet, vil stanse lasteoverføringen. 

2.3.3 Verifisere PRS og avpasse hastighet 

2.3.3.1 Bruk av posisjonsreferansesystem (PRS)  

Det skal til enhver tid benyttes minst tre absolutte referansesystemer (DGPS 1, DGPS 2, HPR eller 
Artemis / XPR), hvorav minst to basert på forskjellig teknologi, når tankskipet er under DP kontroll.   
HAIN kan benyttes for å forbedre ytelsen til HPR. 
 
DGPS 1 eller 2 (for absolutt posisjonering) skal velges som origo på DP.  
 
Dersom HPR ikke benyttes aktivt som referansesystem på DP, skal den likevel til enhver tid monitoreres.  
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2.3.6 Overføre messengerline 

Aksjoner for å overføre messengerline: 
Avstand Trinn Rolle Aksjon Merknader 

250 m 1 BRF Manøvrere mot tankskipet til vanlig skyteavstand (ca. 
50 m) er oppnådd. Avstand justeres etter rådende 
strøm og værforhold.  

 

2 BRF-ST Informere tankskipet at man er klar til å skyte. UHF 
3 ST Beordre personell som befinner seg i baugområdet til 

å søke dekning før skyting skal foregå. 
 

4 ST-BRF Bekrefte at man er klar til å motta skyteline. UHF 
5 BRF Skyteline skytes over til tankskipet.  
6 ST-BRF Bekrefte at skyteline er mottatt.  UHF 
7 ST Forbli i samme posisjon og starte innhivning av 

forløper og messengerline. Innhiving skal 
koordineres med BRF. 

 

8 BRF Påse at forløper og messengerline slakkes ut i 
samsvar med innhivingen på tankskipet.  

 

9 BRF Når all slakk på forløper og messengerline er gitt ut, 
lar BRF messengerline gå. Deretter posisjonerer 
BRF seg i nærstandby, for kunne assistere 
tankskipet ved behov. Det skal vises hensyn under 
manøvreringen så ikke propellstrøm forstyrrer 
tankskipets hydroakustiske posisjonsreferanse-
systemer.  

 

10 BRF 
BRF-ST 

Dersom Artemis/XPR og/eller HiPAP/HPR 
posisjonstranspondere har vært brukt av BRF, skal 
disse deaktiveres for å gjøre dem tilgjengelige for 
tankskipet. Informere tankskipet så snart dette er 
gjort. 
Fordelingen av referansesystemene mellom BRF og 
tankskip framgår av feltspesifikke detaljer. 

UHF 

2.3.7 Stabilisere posisjon 

Aksjoner for å stabilisere posisjon: 
Avstand Trinn Rolle Aksjon Merknader 

250 m 
til 

150 m 

1 ST Når messengerline er mottatt fra BRF skal tanskipet 
fortsette mot OLS-basen.  

 

150 m 2 ST Stoppe tankskipet på 150 m.   
3 ST Verifisere at alle relative systemer ligger samlet i 

'reference system view'. 
 

4 ST Påse maksimal fart 0,4 knop (0,2 m/s).  
5 ST Settpunkt forflytning skal ikke gjøres i større  

trinn enn 10m. 
 

150 m 
til 

130 m 

6 ST Fortsette innhiving av messengerline mens skipet går 
sakte inn mot 130 m fra OLS-basen.  
Linen skal holdes litt stram (opptil 5 t) for å holde line 
unna baugthruster. 
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2.6.4 Rapportere og seile ut 

Aksjoner for å dokumentere lasteoperasjon: 
Avstand Trinn Rolle Aksjon Merknader 

 500 m 1 ST-SKR 
ST-EM 

Melde fra til SKR og Equinor Marin at 500 m 
passeres. 

UHF 
VHF 

2 ST-SKR Rapportere til SKR eventuelle skader på feltutstyr i 
forbindelse med frakopling. 

UHF 

 
< 500 m 

til 
10nmz 

3 SKR Loggføre tankskip ut 500mz.  
4 EM Loggføre tankskip 500mz.  
5 ST Gå over til manuell manøvrering.  
6 ST Minimumsavstand til andre installasjoner på feltet 

skal være >1000 meter. 
 

7 ST Deaktivere Parker (Blom) PMS.  
10nmz 8 ST-EM Melde fra til Equinor Marin at 10nmz passeres. VHF 

9 EM Loggføre tankskip 10nmz.  
> 10nmz 10 ST Rigge ned nød slepeutstyret akterut.  

11 ST Sende avgangsrapport i henhold til Equinor 
kapteinsinstruks og/eller reiseinstruks. 
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Retningslinjer og klassifisering av prosedyreendringer 
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3.5 Revisjonsmal 

Forslag til forbedringer eller korreksjoner av lasteprosedyren gjøres i dette skjema og sendes til:  
 
To: gm_shuttle_procedure@equinor.com  
Subject: Endringsforslag - Lasting av råolje til havs - OLS 

 
Kapittel Beskrivelse av endring, evt. begrunnelse 
  

 

3.6 Referanser 

TR2217 Ship and Maritime Requirements  
TR2396 Station Keeping Systems 
WR2394 Competence Requirements for Shuttle Tanker Personnel 
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App B Aktivitetsspesifikke operasjonelle retningslinjer (ASOG) 

 
  

NOTE: Tanker Master has always the right to abort operation regardless of below

Condition Normal Advisory Degraded Emergency
Definition The condition is met Operational, environmental or 

equipment performance limits 
are being approached

DP redundancy is compromised 
or other condition exists which 
threatens safe execution of the 
DP operation

Inability to maintain position or 
heading control or other 
emergency situation

Suspend loading operations Terminate loading operations

AND AND

Prepare to disconnect. Disconnect

AND

The operation should not be 
resumed before temporary 
degraded condition has been 
rectified.

Leave the safety zone and move 
to safe location.

Master Master

ECR ECR

Deck crew Deck crew

Installation Installation

As per field manual As per field manual

As per voyage instructions As per voyage instructions

Drive-off/drift-off - - - Immediately

DP drive-off detection No alerts First alert Persistent alert -

DP position < 5 m �·���w���• �·���������s���Ž�‹�•�‹�–�• �H ESD2 limits

Heading < 5° �·���w�¹ �·���z�¹ -

Ref. point/base < 15° �H 15° - �H 30°

Power and Thruster systems All available Reduced availability - -

Consequence analysis No alerts First alert Persistent alert -

Weather criterion Below the criteria as per field 
manual

Approaching criteria as per 
field manual

Exceeding criteria as per field 
manual

-

Loss of 1 OS Loss of all OS
OR OR

loss of 1 PS loss of all PS
DP mode As per field manual Any other mode - -

Relative position references �·���u���‹�•�†�‡�’�‡�•�†�‡�•�–���ƒ�…�…�‡�’�–�‡�†���„�›������Any alerts or performance 
irregularities

< 3 independent accepted by DP All lost

Heading sensors 3 enabled to DP Any alerts or performance 
irregularities

< 3 enabled to DP All lost

Motion sensors 3 enabled to DP Any alerts or performance 
irregularities

�¶���s���‡�•�ƒ�„�Ž�‡�†���–�‘������ -

Wind sensors 3 enabled to DP Any alerts or performance 
irregularities

�¶���s���‡�•�ƒ�„�Ž�‡�†���–�‘������ -

Draft Sensor enabled to DP Any alerts or performance 
irregularities or Manual 

- -

FSU heading sensors �·���u���‡�•�ƒ�„�Ž�‡�†���–�‘������ Any alerts or performance 
irregularities

�¶���s���‡�•�ƒ�„�Ž�‡�†���–�‘������ -

PASD surveillance

(N/A if hawser)

Hawser tension sensor

(N/A if hawser-less)

Hawser tension

(tf = tonne force)

(N/A if hawser-less)

-

Enabled to DP Any alerts or performance 
irregularities

Sensor lost -

Slack hawser �·���w�r���–�ˆ �·���s�r�r���–�ˆ Hawser breakage

DP Process Station (PS) and 
Operator Station (OS)

�·���t���‘�ˆ���‡�ƒ�…�Š���ƒ�˜�ƒ�‹�Ž�ƒ�„�Ž�‡Any alerts or performance 
irregularities

Running Any alerts or performance 
irregularities

Not running

Response Continue DP operations Risk assess to determine 
whether to continue or cease 
DP operations

Notify - Master
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App D Grafer for beregning av drivetid (Tankskip 120 000 dwt) 

Grafene er basis for drivetidstabellene for hver enkelt lastebøye. 
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E.2 Posisjonsbegrensning under lasting 

Avstand / 
Kode 

Forklaring Krav 

20 m Alarmgrense. 'Distance to 
base critically short'. 

Alt. 1:  
Dersom skipet har vært innenfor 20m men ikke har 
passert basen før det klarer å stoppe og bakke utover 
igjen, skal man ikke aktivere ESD 2 før 100-130m fra 
basen.  
 
Alt. 2: 
Dersom skipet fortsetter forover og passerer basen, 
med fare for å slite slangen, skal ESD II foretas i 
betryggende avstand fra basen, skipets fart og 
utlåringshastighet tatt i betraktning (60m/min) 

30 m  Alarmgrense. 'Distance to 
base too short'.  PASD1 (Automatisk (ESD 1) nedstengning) 

25° Kursavvik. (Heading limit) 
Bow-Base.  PASD1 (Automatisk (ESD 1) nedstengning) 

60 til 80 m. 
(Fortrinnsvis 

ca. 70m)  
Ønsket liggeavstand.  

92 m Alarmgrense: 'distance to base 
too long'.  PASD1 (Automatisk (ESD 1) nedstengning). 

114 m Alarmgrense: 'Distance to 
base critically long'.  Aktiver ESD 2 hvis avstand passeres.  
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